
eCall
Ekonomisk värdering av eCall i Sverige
Ett par internationella projekt
 har genomfört beräkningar av de samhällsekonomiska effekterna av eCall för Europa. Det använda tillvägagångssättet har nedan använts med svensk statistik och med de värderingar av döda och skadade i vägtrafiken som tillämpas i Vägverkets samhälls​ekonomiska modeller. 

Enligt de internationella studierna (E-MERGE, E-Safety Driving Group och SEISS) räknar man med att ett utbyggt eCall med i princip alla fordon utrustade medför att
· 5 – 15% av antalet trafikdödade kan reduceras till svårt skadade
· 10 – 15% av antalet svårt skadade kan reduceras till lätt skadade

· Inga förändringar uppkommer för lätt skadade
Ovannämnda siffror utgör antaganden som bygger på amerikanska erfarenheter, men också på tidsmätningar av räddningsinsatser i Stuttgart (STORM-projektet) och i Paris. Studierna innefattar också konsekvensanalyser av tidig medicinsk behandling av olycksoffer.

Antalet skadade av olika svårighetsgrad från polisrapporterade olyckor i Sverige 2003 är
	Antal personer

	Dödade
	Svårt skadade
	Lindrigt skadade

	529
	4 664
	22 439


Med ovannämnda ansatser erhålles potentialen 

	Effekt på olyckskonsekvens
	Låg påverkan av eCall
	Hög påverkan av eCall

	Dödsfall ändras till svårt skadade
	26
	79

	Svårt skadade ändras till lätt skadade
	466
	700


De värden som användes i Vägverkets samhällsekonomiska kalkyler visas i nedan. Här framgår också den besparing som kan erhållas vid övergång från dödsfall till svårt skadad respektive från svårt till lätt skadad, dvs enhetskostnaden för dödsfall minskat med motsvarande för svårt skadad resp för svårt skadad minskat med lätt skadad.
	Typ av konsekvens
	Enhetskostnad (MSEK)
	Besparing per typ (MSEK)

	Dödsfall
	17,5
	14,4 

	Svårt skadad
	3,1
	2,9

	Lätt skadad
	0,175
	-


Med ovannämnda kalkylunderlag erhålles 
	Nytta
	Låg påverkan av eCall (MSEK)
	Hög påverkan av eCall (MSEK)

	Besparing av liv och lidande
	1 725
	3170


I en svensk rapport
 har bl a olika trafiksäkerhetsåtgärder inom ITS-området analyserats och bedömts. En bedömning har gjorts av hur många olyckor med dödlig utgång som över huvud taget skulle kunna vara möjliga att påverka med en snabbare räddningsinsats. 8%  av dödsfallen (dvs ca 40 personer) bedömdes initialt vara av karaktären att räddningsinsatsen skulle kunna ha betydelse för utgången av skadan. En vidare analys pekade på ytterligare minskningar av potentialen till följd av organisatoriska begräns​ningar av​seende t ex möjligheterna att snabbare sätta in relevanta medicinska resurser. Dessa och andra faktorer bedöms reducera potentialen till 20 personer vars liv skulle kunna räddas med snabbare räddningsinsats. eCall är härvid en av flera viktiga komponenter. 40 % av potentialen, dvs 8 personer per år, bedöms kunna överleva med ett fullt utbyggd eCall.

Här skall tilläggas att i ett seminarium med svenska säkerhetsexperter, då resultaten från studien diskuterades, var den allmänna uppfattningen att även potentialen 8 personer per år bedömdes ligga i överkant.

I en rapport om Ambulanshelikopterverksamheten i Sverige
 refereras till ett diagram om överlevnad vid trafikolyckor beroende på tiden från skada till medicinsk hjälp. Här framgår att 26% av alla trafikdödade skulle kunna räddas med omedelbar medicinsk insats. Denna siffra sjunker successivt och efter en timme är endast 5% fortfarande vid liv (gyllene timmen). 

Med stöd av bl a mätningarna i i USA och STORM-projektet kan eCall bidraga till att en första medicinsk insats på olycksplatsen kan sättas efter i genomsnitt 10 min i stället för 20 min i tätbebyggda områden och efter 5 i stället för 9 min utanför tätort. Om detta appliceras på diagrammet erhålles en möjlig reducering av antalet döda med 5 % i tätort och 2% utanför tätort. Detta förutsätter att adekvat medicinsk behandling kan sättas in. Se diagram nedan!
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	Figur:
 Överlevnadspotentialen mht tid  från skada till medicinsk behand​ling. Inbesparad tid med eCall och effekterna på potentialen visas med röda (streckade) linjer för tätort
Källa: Helikopter inför 80-talet,

Tiden/Folksam 1982


I en sammanvägd värdering där hänsyn tagits till såväl de internationella uppgifterna som till den svenska värderingen och studien av ambulanshelikopterverksamheten görs en be​dömning att potentialen för Sverige ligger i intervallet 10 – 20 räddade liv per år med eCall, dvs 2 - 4% av antalet trafikdödade. Andelen svårt skadade antages minska med 3 - 4%.  
Fördröjning vid olyckor
I de internationella studierna finns även en ansats till bedömning av hur snabbare rädd​nings​insats kan bidraga till att minska fördröjningen för trafiken. Generellt för Europa anges att den totala kötiden vid olyckor kan minska med 10 – 20% med fullt utbyggt system. Denna uppgift kan förmodas variera stort beroende på trafikintensiteten i respektive land och är inte direkt tillämpbar för Sverige. 

Effekter av minskad kötid kan möjligen uppkomma på sträckor där trafikflödet är relativt stort och många kan beröras. Den förkortning av larmtiden som eCall kan åstadkomma på sådana sträckor bedöms dock vara marginell bl a på grund av den höga mobiltelefon​penetra​tionen i Sverige. Upp​röjningsarbetet kan endast marginellt påverkas av ett eCall-system. Ofta behövs rapport från platsen för att kunna bedöma och sätta in de rätta upprensnings​insatserna. En försiktig gissning är att eCall möjligen kan bidraga till att reducera kötiden mot​svarande en nytta på 5 – 10 MSEK årligen.  
Totalvärdering av nyttan
Med de värden över potentialen räddade liv (2-4%) respektive minskade skadekonsekvenser (3-4%) som angivits ovan erhålles att nyttan vid ett fullt utbyggt och 100-ligt implementerat system är i mellan 550 - 830 MSEK.  
Här kan tilläggas att Finland baserat sin bedömning främst på beräkningarna i EU-projektet E-MERGE. Finland har något färre dödade i trafiken än Sverige (415 per år) men flera svårt skadade (8 156 per år ). Man har angivit nyttopotentialen till 91 M€ per år dvs ca 830 MSEK

Kostnad
Nyttan måste ställas mot kostnaden som uppträder i form av investeringskostnader för system, utrustning, utbildning och drift hos larmcentral. 
Men en utrustningspenetration på 100% måste ca 4,9 miljoner fordon (personbilar, MC, bussar och lastbilar 2004) förses med eCall-utrustning. Kostnaden för denna utrustning upp​skattas till 1 000 – 1 500 SEK per enhet. Detta är en uppskattning av vad en ren eCall-utrustning kan kosta. Om utrustningen har tilläggstjänster som tillhandahålls av privata tjänsteleverantörer blir de dyrare. En gissning är att kostnaden för utrustningen på sikt kan komma att sjunka till runt hälften om fordonstillverkarna inför eCall som standard i nya fordon, dvs 500 – 750 SEK per enhet. Med ett antagande om 8 års livslängd och 3% ränta blir annuitets​faktorn 0,14. Med den lägre prisnivån ger detta en årlig total kostnad på mellan 350 och 500 MSEK.
SOS Alarm AB har lämnat en kostnadsindikation på 3,5 MSEK årligen. Denna innefattar utvecklings- och införandeaktiviteter för ett landstäckande system.

Sammantagen nytta/kostnadsbedömning
Med ovannämnda grova samhällsekonomiska värdering bedöms den årliga nyttan uppgå till mellan 550 och 830 MSEK medan kostnaderna ligger på mellan 350 och 500 MSEK. Larm​centralernas inves​te​rings- och driftkostnader har beaktats i bedömningen men är marginella i sammanhanget.

Med de antaganden som gjorts hamnar nytto-kostnadskvoten i spannet 1,1 – 4,2.  För den lägre nivån i intervallet har den låga nyttan ställts i relation till den höga kostnaden och vice versa.  Med en pessimistisk syn visar beräkningen alltså att trots låg framgångsfaktor och höga kostnader kan det vara berättigat att införa konceptet. Med en optimistisk syn kan man räkna med att konceptet blir klart lönsamt. Nyttan är nästan fyra gånger så stor som kost​naderna. 
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